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Ty6- ja asiakasturvallisuus luonnon jaédolosuhteissa -tutkimushanke keskittyy luonnonijaille
tehtavien hiihtolatujen, luisteluratojen ja kavelyreittien kayttdjien asiakasturvallisuuden seka
naiden suorituspaikkojen koneellisen kunnossapidon ty6turvallisuuden varmistamiseen.
Hankeidea on lahtdisin osallistuvien kuntien eli Jarvenpaan, Tuusulan, Espoon ja Helsingin
likuntatoimien tarpeista parantaa ensisijaisesti tyontekijoiden tyoturvallisuutta. Tassa
raportissa esitetdan hankkeen tydpaketti 1:n "Riskienarviointi- ja paatdksentekoprosessien
tarkastelun” tuloksena koostetut luonnonjailla tehtavien reittien kunnossapitotdiden parhaaksi
tunnistetut kaytannot seka parhaat kaytannaot reittien kayttajien informoimiseen.

Luonnonjaille tehtavien reittien yllapidossa on aina jaan kantavuuteen liittyvia riskeja, koska
olosuhteet voivat muuttua nopeastikin. Erityisesti luonnonjailla tyypilliset halkeamat
muodostavat hankalasti arvioitavan turvallisuusriskin: lumipeitteen alla olevat halkeamat
tulevat esiin vasta aurauksen tai harjauksen jalkeen. Jaan paksuutta tuleekin tarkkailla
monista eri mittauspisteista koko kauden ajan, jolloin reittia jaalla yllapidetaan. Reittien
kunnossapitotdita tekevilla tyotekijoilla on oltava mukanaan ja yllaan sellaiset varusteet, joilla
on mahdollista paasta yloés avannosta ja joiden avulla voidaan halyttaa tarvittaessa apua.
Erityisesti tydskenneltdessa jaalla yksin on tyontekijalla oltava kommunikointivalineet, joilla
apua voidaan halyttaa viivastyksetta. Tyokoneesta poistumista ja jaista nousemista on myos
harjoiteltava kdytdnndssa ennen jaatdiden aloittamista.

Reittien kayttajien kannalta jadn kantavuus on olennaista, mutta yleisesti ottaen jaareitit ovat
luistelijoille, kavelij6ille ja hiihtgjille kantavuuden kannalta turvallisia, mikali niita voidaan
hoitaa tyokoneilla. Kayttgjille tarkeatd on ajantasainen tiedotus reittien kunnossapidon
tilanteesta ja arviot niiden kunnosta. Pa&asiallinen tiedotuskanava on netti, johon reittien
yllapitajat voivat laittaa ajantasaista informaatiota suoraan reiteilta.
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Alkusanat

Tassa raportissa esitetaan "Ty0- ja asiakasturvallisuus luonnon jadolosuhteissa” -
tutkimushankkeen tydpaketti 1:n, "Riskienarviointi - ja paatdksentekoprosessien tarkastelu”:n
julkiset tulokset. Hankkeen paatavoitteena on parantaa luonnonjdille tehtavien liikuntareittien
kunnossapitottiden ja niilla liikkuvien kayttajien turvallisuutta.

Hankkeeseen osallistuvat liikuntatoimen edustajat Jarvenpdan kaupungista, Tuusulan
kunnasta, Espoon kaupungista seka Helsingin kaupungista. Teknologian tutkimuskeskus
VTT Oy osallistuu hankkeeseen tutkimustoimeksiannon tekijana. Hanketta rahoittavat
osallistuvat kaupungit sekd opetus- ja kulttuuriministerio.

Raportin tekijat kiittavat hankkeen rahoittajatahoja seka tydpajoihin osallistuneita
asiantuntijoita saamistaan arvokkaista tiedoista. Kiitokset myds hankkeen johtoryhmalle
kommenteista raportin laadinnan yhteydessa.

Tampereella 3.4.2018

Tekijat

Kansikuvassa luonnonjaanayte Tuusulanjarveltd maaliskuulta 2018. Jaanaytteessa terasjaa
on jo selvasti heikentynyttd. Kuva: Ari Kuisma, Jarvenpdaa.
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1. Johdanto

Ty0- ja asiakasturvallisuus luonnon jaédolosuhteissa -tutkimushanke keskittyy luonnonjaille
tehtavien hiihtolatujen, luisteluratojen ja kavelyreittien kayttdjien asiakasturvallisuuden seka
naiden suorituspaikkojen koneellisen kunnossapidon ty6turvallisuuden varmistamiseen.
Hankeidea on l&htdisin osallistuvien kuntien, eli Jarvenpé&én, Tuusulan, Espoon ja Helsingin
likuntatoimien tarpeista parantaa ensisijaisesti tyontekijoiden tyoturvallisuutta. Hanketta
rahoittavat osallistuvat kunnat seka opetus- ja kulttuuriministerio.

Tassa raportissa esitetdan hankkeen tyopaketti 1:n eli "Riskienarviointi- ja
paatoksentekoprosessien tarkastelun” tuloksena koostetut luonnonjailla tehtavien toéiden
parhaaksi tunnistetut kaytannot sekd parhaat kaytannot reittien kayttajien informoimiseen.

2. Tavoite

Raportin tavoitteena on kuvata parhaat kaytannét luonnonjéille tehtavien liikuntareittien
yllapidossa seka tyo- ja kayttajaturvallisuuden varmistamisessa.

3. Rajaukset

Tutkimus rajoittuu hankkeessa mukana olevien kuntien (Jarvenpad, Tuusula, Espoo ja
Helsinki) asiantuntijoiden ndkemyksiin ja kokemuksiin. Hankkeen ulkopuolisia tahoja ei
taman tutkimuksen yhteydessa ole kuultu.

4. Menetelmat

Menetelmana parhaiden kaytantdjen maarittdmisessa kaytettiin tydpajatyoskentelya, joka
toteutettiin kaksivaiheisesti: Ensin tunnistettiin toimenpiteet, joita jaalle tehtavia reitteja
perustettaessa ja niita kauden aikana yllapidettaessa tehdaan. Tunnistamisen perustana
kaytettiin yhté talviurheilukautta, jolloin jaalle paastaan tekemaan ulkoilureitteja. Kautta
tarkasteltiin alusta loppuun, eli tunnistettiin ty6tehtavia ja toimenpiteita aina jadkannen
muodostumisesta kauden paatokseen eli reittien kunnossapidon lopettamiseen asti.
TyOpajatydskentelyn toisessa vaiheessa kaytiin tarkemmin lapi tunnistetut ty6t tyon
turvallisuusanalyysimenetelmaa soveltaen. Lisaksi kaytiin lapi erilaiset tavat tiedottaa
kayttgjille jaalle tehtyjen reittien kunnosta seka ideoitiin parannusehdotuksia.

TyoOpajatilaisuuksia pidettiin kaksi, joista toisessa olivat mukana Jarvenpaan ja Tuusulan
edustajat ja toisessa Helsingin ja Espoon edustajat. Tydpajatilaisuuksista saatujen tietojen
koostamisen jalkeen pidettiin yhteispalaveri, jossa kaikkien em. kuntien edustajat olivat
mukana ja jossa maatritettiin eri toiminnoille parhaat kaytannot kuntien asiantuntijoiden
kokemuksiin perustuen.

1 Lyhyt menetelmakuvaus tyon turvallisuusanalyysista |6ytyy mm. Liikenneviraston riskienhallintach-
jeesta: https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf3/rtjj ohje_riskienhallinnan.pdf
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5. Tulokset

Seuraavassa on esitetty tydpajojen perusteella maaritetyt luonnonjailla tehtavien téiden
parhaat kaytannot ty6- ja kayttajaturvallisuuden nakdkulmista.

5.1 Ty6turvallisuus

511 Jaan paksuuden mittaus
Jaareittien kauden aloituksessa oleellisin asia on jaan kantavuuden arviointi, joka tehd&an
kaytanndssa mittaamalla jaan paksuutta. Mittaus tulee tehda kauden alussa aina
paritydskentelyna valoisaan aikaan eivatka mittaajat saa kulkea jaalla aivan vierekkain, vaan
valimatkaa tulee olla vahintd&n 10 metria.
Molemmilla mittaajilla pitéaa olla yllaén seuraava varustus:

o pelastuspuku

e jadnaskalit + merkinantopilli

¢ heittoliina jaihin putoamisen varalta.
Jaalla tydskentelevien tyontekijdiden pitaa ilmoittaa tydnjohdolle, milloin jaalle ollaan
menossa mittauksia tekemaan. Mittaus tehdaan kairarei’ista mittakepilla, mutta mikali on
oletettavaa, etta jadssa on myos kohvajadkerroksia, pitda jaasta ottaa myods naytepaloja
kantavuusarvion vahvistamiseksi. Naytepala otetaan joko jaéanayteporalla? tai sahaamalla.

5.1.2 Jaan kantavuuden arviointi

Kairareiasta tai naytepalasta mitataan terasjaan ja tumman kohvajaan paksuudet
kantavuuden arviointia varten (kuva 1).

¥

Lumi

Kuva 1. Jaasséa esiintyvat rakennekerrokset. Oikealla olevassa valokuvassa on ohuilla
vesikerroksilla vahvistettua jaata, jossa terds- ja kohvajaakerrokset ovat tunnistettavissa jaan
varista.

2 Jaanayteporia valmistaa mm.Yhdysvaltalainen Kovacs Enterprise:
https://kovacsicedrillingequipment.com/coring-systems/coring-systems/
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Kantavuuden arvioinnissa sovelletaan Tyoturvallisuuskeskuksen www-sivuilta |0ytyvaa
taulukkoa (taulukko 1). Tehollinen jaan vahvuus méaaritellaén Tyoturvallisuuskeskuksen
www-sivulla seuraavasti

Terasjaé on lujaa yhtenaista jaata ja se lasketaan kokonaan jaan teholliseen
vahvuuteen. Tumma kohvaj&é on syntynyt tiivistetyn lumen ja veden jaatyessa.
Jos se on jaatynyt kiinni terasjaahan, voidaan tumman kohvajaan paksuudesta
laskea puolet teholliseen jaan vahvuuteen. Jos kohvaja on vaaleaa, sita ei
lasketa lainkaan mukaan ja&n teholliseen vahvuuteen. Jos jaa muodostuu
kahdesta erillisesta jadkerroksesta, ei niiden paksuutta voi laskea yhteen.

Halkeamat heikentavat jaan kantavuutta, vaikka ne eivat ulottuisikaan jaan lapi.
Halkeaman reunalla jaan kantavuus on vain 40 % ehjan jaéan kantavuudesta.
Halkeamien risteyksessa kantavuus on vain 25% ehjasta jaasta. Turvallinen
etaisyys markaan halkeamaan on noin 40 metria.

Taulukko 1. Jaan tehollinen paksuus ja sallittu ajoneuvoyhdistelméan paino (lahde:
Ty6turvallisuuskeskuksen www-sivut®)

Jaan Suurin sallittu Jaan kantavuus |Jaan kantavuus
tehollinen ajoneuvoyhdistelmén halkeaman halkeamien
paksuus [cm] massa reunalla [tonnia] risteyskohdassa
= terasjaan [tonnia] (40 % ehjan jaan [[tonnia]
paksuus+ kantavuudesta) |(25 % ehjan jaan
puolet kantavuudesta)
tumman
kohvajaan
paksuudesta

20 2,0 0,80 0,50

25 3,0 1,20 0,75

30 4,5 1,80 1,13

40 7,0 2,80 1,75

Hankkeessa mukana olleet kunnat soveltavat em. taulukkoa seuraavasti: Moottorikelkalla tai
maonkijalla (paino kuljettajineen ~500 kg) ryhdytd&n tekemaan latuja tai auraamaan, kun
terasjaata on vahintaan 15 cm, kahden tonnin painoisella kiinteistotraktorilla jaalle mennaan,
kun terasjaata on 25 cm ja noin 3,5 tonnin painoisella traktorilla tai latukoneella tyd jaalla
aloitetaan, kun jaén tehollinen vahvuus on vahintdéan 35 cm.

Kaikki jaan kantavuutta maarittavat mittaukset dokumentoidaan: mittauspaikka ja tulos seka
mahdolliset muut huomiot. Jaan paksuus voi vaihdella mittauksissa huomattavasti paikasta
riippuen, joten paatos jadlle menemisesta tehd&an aina heikoimman mittaustuloksen
perusteella.

3

https://ttk.fi/tyohyvinvointi_ja tyosuojelu/toimialakohtaista tietoa/maatalousalat ja _metsaala/turvalline
n_tyoskentely metsatoissa/puutavaran kuljetus jaalla.6730.news , luettu 11.12.2017.
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Kauden aikana jaan paksuuden mittauksia tehdaan saannollisesti seka kairauksia tekemalla
ettd naytepaloja ottamalla. Mittauksia tehdaan vahintdén kerran viikossa useista
mittauspisteista. Mittauksia tulee tehda reitilla ja sen valitttmassa laheisyydessa noin 100
metrin valein, mutta kokemuksen kertyessa mittauspisteiden etaisyytta voidaan tasta
kuitenkin jonkun verran lyhent&a tai pident&aé paikasta riippuen. Jdan paksuus voi vaihdella
huomattavasti lyhyillakin etdisyyksilla mm. lumikerroksen paksuuden vaihteluista ja radan
aurauksesta johtuen (kuva 2).

lumi

Kuiva lumi on hyva
eristekerros ja jaa
kasvaa hitaammin

Auratulla alueella jaan “ aurattu rata ﬁ

paksuus lisdantyy
nopeammin Jaa

vetta

Lumikuorman alla jaa —_ﬁ Iu(

painuu alaspéin ja
jaalle voi nousta vetta

jaa

Auratulla alueella jaan halkeilu voi
lisdantyd seka jaan painumisen
etta lampdtilavaihteluiden takia

Kuva 2. Lumipeitteen ja radan aurauksen vaikutus jaan paksuuteen ja halkeiluun.

Mittauksilla varmistetaan, etta jaé kestaa jo kaytettavan kaluston ja niilla tuetaan
paatoksentekoa ottaa raskaampaa kalustoa reitille ja siten tehostaa reitin hoitoa. Kauden
aikana useiden paivien leutojen jaksojen jalkeen on jaan paksuus mitattava samaan tapaan
kuin kauden aloituksen yhteydessa. Kevaalla jaan tikkuuntumista, eli rakenteen muuttumista
seurataan kairauksilla ja naytepalojen avulla (kuva 3).
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Kuva 3. Kevadlla jaa sulaa kiderajoilta ja kantavuus heikkenee nopeasti. Kuva terasjaasta,
jonka kiderajat ovat selvasti nakyvissa.

Luonnonjaassa on tyypillisesti jonkin verran halkeamia. Normaalisti halkeamat eivat
kaytannodssa heikenna jaan kantavuutta, vaan suurin haitta niista aiheutuu luistelijoille
kaatumisvaaran takia. Kun radan kunnossapitotoita tehdaan ja esimerkiksi aurataan lunta
reitiltd pois, ei kuivia halkeamia ole mahdollista ndhdéa kuin vasta niiden yliajamisen jalkeen.
Jos halkeama kasvaa maréksi railoksi, ts. halkeamasta tulee jaan pinnalle vetta, halkeama
on koko jaékerroksen vahvuinen ja se heikentda jaan kantavuutta (kts. taulukko 1).
TyoOkonetta kuljettavan henkilon on tiedostettava jaihin vajoamisen riskin kasvaminen railoa
l[Ahestyttdessa ja sita ylitettdessa. Tyoturvallisuuskeskuksen ohjeiden mukainen turvallinen
etaisyys markaan halkeamaan on 40 metria* ja jaan kantavuus halkeaman reunalla on 40%
ehjan jaan kantavuudesta. Tytkonetta ei ole kuitenkaan suositeltavaa tarpeettomasti
pysayttaa jaalla, koska jaa viruu paikallaan olevan kuorman alla ja sen kantavuus heikkenee.

5.1.3 Tyo6ntekijoiden koulutus ja perehdytys

Jaalla tehtaviin toihin ei saa maaraté keté tahansa, vaan tyontekijoiden tulee olla
vapaaehtoisia ja perehdytettyja jaalla tyéskentelyyn.

Uusien tydntekijoiden perehdytys jaalla tehtaviin toihin pitaa tehda aina kokeneempien, jo
aiempina talvilikuntakausina itsenaisesti jaalla tyota tehneiden henkildiden opastuksella.
Mikali resurssien puitteissa on mahdollista, paritydskentely on suositeltavaa. Ellei
paritytskentely ole mahdollista, nopea viestiyhteys toiseen, tarvittaessa apuun tulevaan tai
apua jarjestavaan tyontekijaan pitaa olla jarjestettavissa esimerkiksi VHF-radiopuhelimen
tms. turvapuhelimen avulla.

Perehdytyksen tueksi tulee laatia kuntakohtainen perehdytysaineisto. Tallaisena
perehdytysaineistona voi toimia jaareittien yllapidosta tehty turvallisuusasiakirja.
Turvallisuusasiakirja on kuluttajaturvallisuuslain mukainen dokumentti, jonka
laatimisvelvollisuus koskee esimerkiksi seikkailu-, elamys- ja luontopalveluja. Jaalle tehtavien

4 Lahde:
https://ttk.fi/tyohyvinvointi_ja tyosuojelu/toimialakohtaista tietoa/maatalousalat ja_metsaala/turvalline
n_tyoskentely metsatoissa/puutavaran kuljetus jaalla.6730.news , luettu 11.12.2017.
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reittien yllapitoa ei ole erikseen Turvallisuus- ja kemikaaliviraston ohjeistuksissa® mainittu,
mutta sellainen voidaan tehda, vaikkei sen laatimiseen ole selkeda velvoitetta.

Turvallisuusasiakirja siséltédd suunnitelman palvelun vaarojen tunnistamiseksi, riskien
hallitsemiseksi seka niista tiedottamiseksi. Turvallisuusasiakirjassa voidaan myds kuvata
reiteilla tehtavat toimenpiteet, kuten esimerkiksi jaan paksuuden mittausmenettelyt, vaadittu
jaén minimivahvuus erilaisia tytkoneyhdistelmia kaytettaessa, jaalle suunnitellut reitit
vesistokohtaisesti (huomioiden esim. virtaavat paikat sekd muut erityistda huomiota vaativat
kohteet), erilaisten koneiden vaatima jaan paksuus, turvavarusteet jne. tydssa tarvittavat
tiedot. Turvallisuusasiakirja ei ole julkinen dokumentti, joten se voidaan laatia ennen kaikkea
oman toiminnan kehittamisen nakdkulmasta.

Tyontekijdiden koulutuksessa pitaa huomioida myos kayttajaturvallisuuden varmistaminen;
tyontekijoiden tulee varmistua, ettéa tydtkoneiden lahella liikkuvat jaareittien kayttajat eivat ole
vaarassa tyokoneiden takia. Tyontekijoita pitdd myos kouluttaa toimimaan
poikkeustilanteessa omassa tydssaan (esim. avannosta ylés nousemisen harjoittelu tai
tyokoneen paaltd/ohjaamosta poistuminen vedessd) ja heitd pitda opastaa toimimaan oikein
havaitessaan jaalla loukkaantuneen henkilon. Ensiapukurssin suorittaminen on jaalla
tydskenteleville tarkoituksenmukaista. Yhteistyon harjoittelu pelastuslaitoksen kanssa on
myds suositeltavaa loukkaantumistilanteiden varalta.

5.1.4 Jaalla tehtavissa reittien kunnossapitotdissa kaytettavat varusteet

Kun jaalla tydoskennelldan jalkaisin tai hytittémalla tydkoneella, kuten moénkijalla tai
moottorikelkalla, tulee tyontekijalla olla ylla&n pelastuspuku (eli ns. kuivapuku) sekd mukana
jaanaskalit (+ pilli) ja heittoliina pelastautumista varten.

Hytillisessa tydkoneessa pelastuspuku ei sovellu kayttéon, koska se on liian lammin ja
vaikeuttaa hytista poistumista mahdollisessa koneen uppoamistilanteessa. Hytillisella
tydkoneella tytskenneltdessa kuljettajalla pitda olla kuitenkin mukanaan jaanaskalit (+ pilli).

Kaikissa kunnossapitotbissa kaytettavissa tytkoneissa on oltava huomiovilkut ja ne on
pidettava paalla kunnossapitotdita tehtdessa. Hytillisissa tydkoneissa on oltava vasara hytin
lasin rikkomista varten eika koneiden hyttien laseja saa korvata pleksilld, jotta lasi on
mahdollista rikkoa hatatilanteessa. Tydkoneisiin on myds suositeltavaa asentaa ns.
kojelautakamerat mahdollisten ongelmatilanteiden jalkiselvittelyjen tueksi.

5.1.5 Onnettomuuskirjanpito

Onnettomuustilanteiden ja pienempien vahinkotilanteiden kirfjaaminen on toiminnan
kehittamisen kannalta tarkedd. Myos vakavat lahelta piti -tilanteet kannattaa kirjata ylos.
Kirjanpidon tarkoituksena on tunnistaa niité vaaranpaikkoja, joissa tapahtuu esimerkiksi
usein samantyyppisia onnettomuuksia tai 10ytaa tekij6ita, joita korjaamalla ja kehittamalla
vahinkoja pystytaan ehkaisemaan.

Kirjaamisen tulisi olla nopeaa ja helppoa. Talléin myos pienemmista vahinkotilanteista olisi
vaivatonta laatia tapahtumakuvaus, mik& voisi lista vahinkoilmoitusten maaréaé. Sahkdinen
kirjanpito helpottaa jatkotytta ja onnettomuuksien syiden analysointia, mutta myos
paperilomakkeilla toteutettu kirjanpito tukee vahinko- ja onnettomuustilanteista oppimista.

5 Ohje turvallisuusasiakirjan laatimiseksi:
http://www.tukes.fi/Tiedostot/Kuluttajaturvallisuus/Ohje_turvallisuusasiakirjan_laatimiseksi.docx (luettu
29.1.2018) .
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5.2 Kayttajaturvallisuus

Reittien kayttajien kannalta jadn kantavuus on olennaista, mutta yleisesti ottaen jaareitit ovat
luistelijoille, kavelijoille ja hiihtajille kantavuuden kannalta turvallisia, mikali niitd voidaan
hoitaa tyokoneilla. Kayttgjille tarkeata on ajantasainen tiedotus reittien kunnossapidon
tilanteesta seka arviot reittien kunnosta.

5.2.1 Tiedotus sahkoisissa valineissa

Tiedottaminen kannattaa paasaantoisesti tehda sahkdisin valinein. On suositeltavaa, etta
tiedotuskanavaksi valitaan yksi tietty kanava, johon muista kaytetyista sosiaalisen median
palveluista viitataan. Esimerkiksi kunnan virallinen nettisivu on luonteva paikka kunnan
vastuulla olevien reittien kunnosta tiedottamiseen. Tiedottamisen tulee olla selkeéata,
ajantasaista ja luotettavaa.

Sanallisen tiedottamisen oheen kannattaa liittda myds ajantasaista kuvamateriaalia reiteilta.
Taman mahdollistamiseksi on suositeltavaa, etta reitteja yllapitavat henkilot saavat
kayttoonsa vélineet, joilla hyvalaatuisten kuvien ottaminen ja lahettdminen suoraan reitin
varrelta on mahdollista (esim. hyvalla kameralla varustetut alypuhelimet).

Netissa kannattaa kertoa kuvien ohella sanallisesti I&hinna viimeisimmasta
kunnossapitotydsta (mitd, milloin) ja radan kunnon luonnehdinta jollakin sopivalla asteikolla
(esim. hyva/valttava/suljettu). Jaan tehollista kantavuutta ei ole valttamatonta tiedottaa; mikali
jaéa kestda kunnossapidossa kaytettavat koneet, se kestdd myos kayttajat.
5.2.2 Tiedotus reittien laheisyydessa
Yleisimpien reiteilletulovaylien yhteyteen on suositeltavaa asentaa kyltit, joista nettitiedotusta
seuraamattomat kayttajat voivat saada perustietoja reitista. Kylteissa pitda olla seuraavat
tiedot:

e suositus kayttdjien varusteista (retkiluistimet, kypara, hamaralla heijastimet)

e varoitus railoista sekd muistutus, etta reitti on tehty luonnonjaalle

¢ hatailmoitusohje, kyltin sijaintipaikan osoitetiedot/GPS koordinaatti

¢ radan yllapitajan yhteystiedot (esim. kunnan keskuksen puhelinnumero)

e nettiosoite, josta saa tarkempaa tietoa radan kunnosta ja kunnossapidosta

e kehotus varoa radan kunnossapitoa tekevia tyokoneita

e Kkarttapiirros radasta, jossa radan pituustiedot seké kiertosuunta ja yllapidetyt
reittityypit (kavely, luistelu, hiihto jne.).

Yleisimmille tuloreiteille on suositeltavaa laittaa puomit ja kyltti "rata suljettu” esim.
tilanteessa, jossa vesi nousee jaan paalle tai kun rataa jaadytetdan. Kun kausi kevaalla
paattyy, yleisimmille tuloreiteille laitetaan kyltit, joissa kerrotaan, etta rata on suljettu.

Etenkin matkailullisesti aktiivisilla alueilla suomen- ja ruotsinkielten liséksi englanninkieliset
versiot reittien perustiedoista seka radalle tehdyistd kunnossapitotoista on hyva olla
saatavilla. Tall6in kunnan virallista tietoa voisivat kayttda hyddykseen matkailijoiden liséksi
myds alueiden laheisyydessa matkailupalveluita tarjoavat yritykset.
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5.3 Yhteisty6 muiden jaalla toimijoiden kanssa

Jaalla toimii usein myds aktiivisia yksityishenkildita, jotka auraavat reitteja omalla
kalustollaan, paaasiassa monkijéilla. Tyypillista on, etta yksityiset auraajat ryhtyvat
kunnossapitotoimiin ennen kunnan liikuntatointa. Jo auratut auravallit voivat vaikeuttaa radan
perustamista suunnitellulle paikalle, joten mikali mahdollista, on suositeltavaa, etta
yksityisten auraajien toiminta yksiselitteisesti kiellettdén sellaisissa paikoissa, joihin kunta on
suunnitellut perustavansa ja yllapitavansa jaareitteja. Talloin vahinkotilanteissa mahdollissa
vastuukysymyksissa ei tulisi epaselvyyksid.Kaytanndssa kunta ei voi kuitenkaan kieltoa
antaa eika valvoa mahdollisen aurauskiellon toteutumista.

Yhteistyon pelisdantdjen selventdmiseksi on tiedotus suunnitelluista jaareiteista aloitettava jo
ennen kauden aloitusta.Tall6in yksityisilla auraajilla on mahdollisuus valttaa risteavien reittien
yms. reittien aurausta, mika voi hankaloittaa kunnan kunnossapitotoimenpiteiden tekemista.
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6. Yhteenveto

Luonnonjaille tehtavien reittien yllapidossa on aina jaan kantavuuteen liittyvia riskeja, koska
olosuhteet voivat muuttua nopeastikin. Erityisesti luonnonjailla tyypilliset halkeamat
muodostavat hankalasti arvioitavan turvallisuusriskin: lumipeitteen alla olevat halkeamat
tulevat esiin vasta aurauksen tai harjauksen jalkeen. Myds marét halkeamat voivat tulla
lumen alta nakyviin vasta sitten, kun niiden yli on ajettu. Ja&n paksuus voi vaihdella
huomattavasti eri puolilla jadaluetta esimerkiksi laskuojista tms. virtaavista paikoista johtuen.
Tasté johtuen jaan paksuutta tulee tarkkailla monista eri mittauspisteista koko kauden ajan,
jolloin reittia jaalla yllapidetaan.

Reittien kunnossapitotdita tekevilla tyotekijoilla on oltava mukanaan ja yllaan sellaiset
varusteet, joilla on mahdollista paasta ylds avannosta ja joiden avulla voidaan halyttaa
tarvittaessa apua. Erityisesti tydskenneltdessa jaalla yksin on tydntekijalla oltava
kommunikointivalineet, joilla apua voidaan halyttaa viivastyksettd. Tyokoneesta poistumista
ja jaista nousemista on myds harjoiteltava kaytdnnéssa ennen jaatdiden aloittamista.

Reittien kayttdjien kannalta jadn kantavuus on olennaista, mutta yleisesti ottaen jaareitit ovat
luistelijoille, kavelijoille ja hiihtgjille kantavuuden kannalta turvallisia, mikali niitd voidaan
hoitaa tyokoneilla. Kayttgjille tarke&td on ajantasainen tiedotus reittien kunnossapidon
tilanteesta ja arviot reittien kunnosta. Pa&asiallinen tiedotuskanava on netti, johon reittien
yllapitajat voivat laittaa ajantasaista informaatiota suoraan reiteilta. Nettitiedotuksen liséksi on
suositeltavaa laittaa reittien paaasiallisten tuloreittien varteen myads kyiltit, joissa on reitin
perustiedot ja yhteystiedot reitin yllapitajaan.



